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RESUMO

A presente pesquisa tem como objetivo geral investigar a qualidade dos espagos publicos urbanos da cidade
de Aracruz — ES especificamente sobre o lugar das mulheres, relacionando o que se entende por seguranca
e acessibilidade universal. A motivagdo se deu diante do atual cenario de desentendimento do papel da
mulher na visao brasileira, seja na politica ou até mesmo no mercado de trabalho, mas principalmente, no
espago urbano das cidades, onde cada vez mais quantificam-se os nimeros crescentes de crimes e violéncias
contra as mulheres. Parte-se da hipotese de que quando se constroem ambientes urbanos que sao
frequentemente ocupados por homens, ou seja, ambientes que ndo oferecem atrativos ou mesmo a
seguranga do estar ou permanecer para a mulher, desrespeita-se a ideia de que a cidade foi feita para todos.
As necessidades e os direitos do publico feminino devem ser levados em conta no planejamento das cidades,
como um reflexo da participagao efetiva das mulheres em todas as etapas do processo de planejamento. Os
resultados da pesquisa demonstram que existem muitos pontos de inseguranca na cidade, onde as mulheres
pesquisadas se sentem vulneraveis e inseguras que apontam a necessidade de repensar o protagonismo
feminino como chave para o desenho urbano da cidade de Aracruz.

PALAVRAS-CHAVE: Mulher. Desenho Urbano. Cidade.

1- INTRODUCAO

As cidades contemporaneas tém sido produzidas (e reproduzidas) sobre uma dimensao cada vez
mais segregada. O crescimento da populacio e o progresso que impulsiona o trabalho e o consumo fazem
com que mais gente se desloque e a0 mesmo tempo abandonem os espagos publicos da cidade. Ao mesmo
tempo o periodo de pandemia em que esta pesquisa se finaliza fez com que os espagos publicos ganhassem
outros significados e, neste momento, as pragas, parques, estruturas que sdo projetadas para facilitar e
proporcionar bem-estar ao cidaddo, que passaram a ter um maior protagonismo.

Entende-se como publico, todo espago aberto, com um programa de necessidades definido para
atividades de esporte, lazer, permanéncia contemplativa ou ainda, de passagem. Sendo espagos abertos
questdes como a seguranga e a acessibilidade se tornam primordiais, para que todos possam se sentir
convidados e protegidos quando se permitem utiliza-los.

Nesse sentido, a presente pesquisa esta sendo motivada pelo atual cendrio de desentendimento do
papel da mulher na visdo brasileira, seja na politica ou até mesmo no mercado de trabalho, mas
principalmente, no espaco urbano das nossas cidades, onde conseguimos enxergar o crescente numero de
crimes e violéncias contra as mulheres. Cabe destacar-se que o foco da pesquisa ndo € discorrer sobre as
conceituagdes e defini¢des do feminismo ou qual o papel que deve ser ocupado pelas mulheres. O principal
objetivo € discorrer sobre como a cidade enquanto espago urbano ¢ ou nao segura e convidativa para as
mulheres.

Durante muito tempo o lugar que a mulher ocupava nas cidades estava restrito aos limites de suas
residéncias, ndo ¢ por menos que ao propor prédios residenciais em Brasilia, ainda nos anos de 1950, Lucio
Costa usou como justificativa para a limitacdo de seus 6 andares a altura em que as maes poderiam chamar
seus filhos que estavam nas ruas com maior facilidade. Lugar de mulher ndo é na rua, é cuidando da casa?
Tal referéncia, de uma mulher que fica em casa, cuidando de seus filhos, ainda que persista, tem sido
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alterada com uma mulher que assume outros diversos papeis de protagonismo e ocupa os espagos da cidade
seja para fazer compra, levar seus filhos a escola. Tem-se uma mulher que dirige pelas ruas e, obviamente,
trabalha, ou seja, vai e vem pelos espagos da cidade tanto quanto os homens. Lugar da mulher néo ¢ sé
em casa, mas também na rua.

Neste viés os dados da violéncia contra a mulher, embora muitas conquistas na legislacdo
contribuam para uma mudanga significativa, ¢ crescente. Em fevereiro do ano de 2019 o Datafolha, em
pesquisa realizada pelo Forum Brasileiro de Seguranga Publica, apresentou dados que indicam que no Brasil
aproximadamente uma em cada quatro mulheres, com idade acima de 16 anos, sofreu alguma violéncia e
que perfaz 27,4% das entrevistadas o montante de mulheres brasileiras violentadas de alguma forma. A
pesquisa apresenta ainda um panorama doméstico dessa violéncia, sendo a maior parte dos agressores
pessoas do convivio da vitima e a maior parte dos casos (42%) ocorrendo dentro de suas proprias
residéncias. Ainda assim, o quantitativo de 29% de agressdes ocorridas na rua € alto e ¢ sobre estes valores
que a pesquisa chama atencdo. Existe um grau de responsabilidade dos ambientes da cidade perante a
seguranca de qualquer cidaddo, mas existe um grau de inseguranga ainda maior para a mulher.

As mulheres sdo mais de 40% da forca de trabalho no Brasil, segundo os dados do IBGE, em
termos de escolaridade ja ultrapassam o montante masculino, ou seja, as mulheres usam, transitam,
precisam estar na cidade e se deslocam tanto quanto os homens. Mas em termos de seguranga os espagos
publicos ndo oferecem esta mesma relagao.

Os mesmos dados do Datafolha apresentam nimeros como quase 4 milhdes de casos de mulheres
assediadas em transportes publicos. Nao tdo comum ao receio do uso do transporte publico esta a
necessidade de evitar, por medo, transitar em espagos escuros, escadarias, pontes, passarelas, ruas vazias e
outros tantos locais da cidade.
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Figura 1: Ilustrag@o de Carolina Ito sobre o espaco da mulher.

Em um pais que vem apresentando a cada década a consolida¢do do seu processo de urbanizagao,
chegando em 2010 a uma taxa de 84,36% (IBGE, 2010), a integragdo da mulher a sociedade passa pela
efetivacao do seu direito a cidade, devendo ser levada em consideragdo as necessidades e dificuldades das
mulheres no momento da elaboragdo e revisdo de planos diretores e de todos os instrumentos que fazem
parte do cotidiano de trabalho de urbanistas, gedgrafos e demais profissionais que atuam no processo de
compreensdo ¢ melhoramento do espaco urbano. (FERREIRA; SILVA, 2017, p.03)

O espacgo publico tem sido pensado por homens e para homens ha muito tempo. Ao observar-se
a exclusao das mulheres dos espacos coletivos, a seguranga entra novamente como fator primordial. Esse
fendmeno € bem conhecido nas ciéncias sociais ao ponto que o percentual de mulheres é usado como um
indicador de seguranca nos espagos publicos. Nao porque a presenca delas torna o lugar mais seguro, mas
porque um local seguro é aquele capaz de atrair também o publico feminino. (MORAES; AVILA)

Espacos publicos com iluminagdo e manuten¢do adequadas, localizados proximos a espagos com
vida urbana vibrante e diversidade de usos, tendem a ser ocupados pela populacdo como um todo e

2



JORNADA DE INICIACAO CIENTIFICA DA FAACZ - 2020 = G % DENFTA‘;‘C§
o =

constituem um ambiente mais seguro para todos. Portanto, para que as mulheres se apropriem dos ambientes
urbanos, elas precisam poder acessd-los. Sendo assim, o deslocamento delas ndo pode ser restrito pelo
horério e meio de transporte em que utilizam.

Outro ponto a ser considerado ¢ a restricdo ao lazer: campinhos de bairro, quadras e muitos
espagos esportivos sdo frequentemente ocupados por homens, deixando o publico feminino com menos
alternativas de divertimento. E importante garantir diversidade de programacdes e atividades, a fim de
incluir a todas as pessoas. (MORAES; AVILA)

Quando construimos ambientes urbanos a partir de perspectivas privilegiadas ao longo da historia,
violamos a ideia de cidades para todos. Os direitos e necessidades do publico feminino devem ser
contemplados no planejamento das nossas cidades, e para que isso ocorra, a participacdo das mulheres em
todas as etapas do processo deve ser ativa. A presenca delas na politica, governangas locais, associagdes de
moradores ¢ entre tomadores de decisdo ¢ fundamental para que suas vozes sejam ouvidas e suas
necessidades representadas.

Na arquitetura elas sdo a maioria, porém a responsabilidade de produgdo da cidade para a mulher
ainda ¢ um campo restrito. Neste sentido a pesquisa vem instigar esse debate e investigar os espagos urbanos
de Aracruz e suas relagdes com o publico feminino - Qual a relagdo da mulher com o espaco ptblico urbano
em Aracruz? Os espagos publicos de Aracruz sdo atrativos, seguros ¢ convidativos ao publico feminino? -
levantando a condigdo das mulheres nos espacos desta cidade.

2 -REFERENCIAL TEORICO
2.1. Breve abordagem sobre a producio da arquitetura e do urbanismo

Entende-se revolucao urbana como:

(...) o conjunto das transformagdes que a sociedade contemporanea atravessa para passar
do periodo em que predominam as questdes de crescimento e de industrializagdo (modelo,
planificagdo, programacdo) ao periodo no qual a problematica urbana prevalecera
decisivamente, em que a busca das solugdes e das modalidades proprias a sociedade
urbana passara ao primeiro plano. (LEFEBVRE, 2008b, p.17).

Portanto, aborda-se aqui a revolugao urbana como uma ideia de transformagao de um novo espago
mais habitavel, porém, com as diversas contradi¢des e conflitos sociais que acontecem por conta da propria
estrutura urbana.

No fim da década 1950, arquitetos e arquitetas discutiram a evolu¢do de conteudos sociais e
politicos na evolucao das cidades, época em que o desenvolvimento das tecnologias era o auge € 0s meios
tecnologicos tinham influéncia decisiva na produgao cultural e artistica (POLITICAS DO ESPACO, 2008).
Através desses avangos nas tecnologias houve uma troca da arquitetura autoritaria para o planejamento
espacial de poder, que ¢ quando se refere a habilidade de controlar e definir circunstancias e acontecimento
que remetem para os interesses sociais, podendo adquirir diferentes formas, desde a mais sofisticada a mais
simples.

Segundo Lefebvre (2008), o desenvolvimento social ¢ formado por aspectos inter-relacionados
em trés pontos: “A pratica espacial, espaco material; a representacdo do espaco, como uma linguagem
codificada e o espago representacional, vinculado a experiéncia cotidiana de viver no espago” (POLITICAS
DO ESPACO, 2008, p.22).

Considera-se que foi através dos avangos nas tecnologias que houve uma troca da arquitetura
autoritaria para o planejamento espacial de poder. E quando surge a habilidade de controlar e definir
circunstancias e acontecimentos que remetem para os interesses individuais, podendo adquirir diferentes
forma desde a mais sofisticada as mais mediocres. Nesse contexto o uso do poder néo ¢ tolerado por muito
tempo, sendo que dependerd especificadamente da capacidade de conseguir ocultar seus propositos e
mecanismo ¢ ¢ dessa forma que a arquitetura demonstrou ser um grande instrumento para disfargar a
autoridade e ao mesmo tempo representar um discurso afastado da ideologia.
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Para Waisman (2013), o ensino de Historia da Arquitetura esta relacionado a compreensdo das
acdes humanas ocorridas dentro de um contexto histérico e espacial. Da mesma forma que a linguagem da
arquitetura ajuda a construir uma estruturacdo de experiéncias, ela ajuda a criar significados e estabelece
contetido. Cada espaco urbano, conta diferentes historias, que foram realizados em diferentes locais.

A importancia do estudo de Historia nos cursos de Arquitetura e Urbanismo sao ressaltados por
Brandao (2012), que defende a ideia de que o aprendizado em Histéria promove o entendimento de
conceitos antigos e testa sua potencialidade para a compreensao do contemporaneo. Com isso, problemas
atuais da producdo do espaco construido podem ser questionados e buscados solu¢des por meio de uma
reflexd@o sobre conceitos antigos.

Waisman (2013) esclarece ainda que existe uma diferenca temporal entre a historiografia geral e
a historia da arquitetura, sendo que, em ambos 0s casos 0s objetos apresentam determinagdes espaciais ¢
temporais, na historiografia geral sdo analisados os acontecimentos, as personagens ¢ culturas
desapareceram apos terem sido significativas por determinado tempo. J& no caso da arquitetura, o
testemunho ainda prevalece apesar do tempo, se encontra no presente mesmo que suas raizes historicas se
encontrem no passado, portanto, seu testemunho historico pode ser analisado.

Conforme ressalta Celaschi (2018, p.21), “a arquitetura, assim como o0s acontecimentos
historicos, que sdo os eventos, fatos, periodos, personalidades que mudam o curso da historia, desempenha
uma fungao histérica no momento de sua produgdo”. Sendo que diferentemente do acontecimento historico,
a analise de seu fator artistico/arquitetonico nao se exaure no exame das circunstancias historicas, uma vez
que estes possuem um valor artistico ou arquitetonico, que sdo sua propria condi¢ao de obra de arte, ou de
monumento (WAISMAN, 2013).

2.2. Arquitetura e poder

Lebrun (1981) relata que a palavra poder possui uma significagao bastante complexa, envolvendo
varios elementos que compoem toda a sociedade. A abrangéncia do poder ¢ muito grande uma vez que
envolvem as relagdes sociais, constituindo um campo de forgas, um afrontamento, uma disputa onde se
ganha ou se perde. Diversos autores ja analisaram esta categoria classificando o poder como a capacidade
de exercer dominio através do binémio ordem/obediéncia, ou como mecanismo de controle e repressao
social exercido predominantemente pelo Estado, dentre outras interpretacdes.

Portanto, entende-se que o poder abrange as nogdes de soberania, poténcia, dominio, ordem, lei,
regra, norma, obediéncia etc., envolvendo a esfera politica, econdmica, cultural e social. O poder é amplo,
complexo, profundo, e potencialmente abrangente, sendo que todos de certa forma por ele sdo atingidos.
Sobre o poder Raffestin (1993, p. 06) afirma que “ndo € nem uma categoria espacial nem uma categoria
temporal, mas esta presente em toda producio que se apoia no espago € no tempo”. Ao considerar espaco
e tempo como categorias universais Rique (2004, p.28) afirma que “espago e tempo sdo categorias
universais indissociaveis pertencentes ao pensamento filosofico-cientifico, onde ambas cumprem um papel
fundamental na realidade processual da organizacao do espaco geografico”.

Percebe-se a amplitude e, portanto, a complexidade do tema poder. Com certeza isto torna a tarefa
de pontua-lo com propriedade mais dificil. Representar o poder ndo ¢é facil, mas ele ¢, contudo, decifravel
(RAFFESTIN, 1993).

O poder se expressa de varias formas e em varios grupos socioculturais, como no inicio do século
XX, quando surgiu um conjunto de conceitos de um estado ndo desejavel, mas aceito, por influéncia de
escritores de romances que apresentavam uma sociedade com um modelo ditador individual ou coletivo,
por conta do conforto e aparentemente satisfeitos, se transformam em um exército em massa de perseguicao
na tentativa de estabelecer o poder. Para levar esse termo totalitario para a Arquitetura, nada melhor que
construir edificios de vidro onde se permite que cada moradia se torne um habitat, para que seus individuos
ndo tenham para onde correr ou permanecer escondido do Estado Unico. Nessa nova onda, a arquitetura e
a tecnologia unem forgas para que se obtenha o controle social, mesmo ndo sabendo que existe uma
vigilancia ainda que velada.
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No século XVIII, diante da preocupagdo iluminista mediante a uma similaridade com o racional,
arquitetos discutiram e definiram a convivéncia saudavel na cidade, arejada e cheios de movimentos,
buscando uma divis@o entre o espaco publico e o privado. Procurou-se criar espacos sem obstrugdes, livres,
onde o corpo nao sofria nenhuma restri¢do, nenhum obstaculo. O sentimento que reinava era o de que o
toque de diferentes corpos poderia converter-se em ameagas que levassem a questionamentos a ordem
social que prevalecia nesse século, mas, surgiram com a perspectiva da amplitude de espacos, diferentes
exemplos da arquitetura. O que se tornou visivel no contexto da Revolugdo Francesa, nos projetos
arquitetonicos da época, que justificavam tamanha grandeza dos espacgos vazios, com a auséncia de
humanos (CORTES, 2008).

O planejamento linear, conforme relata Cortés (2008), restringia todas as caracteristicas da vida
urbana, mas obteve um controle social muito importante, o que fez com que as ideias se repetissem durante
os anos em diferentes paises que tinham seus governantes altamente autoritarios e buscavam sempre
unificar as ideias em uma experiéncia coletiva e de certa forma padronizando a conduta social dos sujeitos.
A Alemanha pode ter sido o pais que atingiu mais perfeitamente o uso da arquitetura ¢ do urbano na
manipulagdo dos humanos e na representacgao politica. No entanto, ndo se pode esquecer que as agdes foram
extremamente exageradas no sentido de que a arquitetura quase militar, expressava o desejo de refletir a
masculinidade.

Uma arquitetura pautada na submissdo e desconhecimento do individuo na sua propria
potencialidade, onde se havia a ideia de diminui¢do da pessoa diante do poder de uma construcao. Nos dias
atuais, no que diz respeito ao urbanismo, as organizagoes das cidades e a relagdo de desapego das pessoas
em relagdo aos outros, a ideia central de urbanizacdo deu lugar a amplas avenidas e a circulagdo de veiculos
motorizados.

2.3. As Cidades

Por décadas a dimensdo humana tem sido um topico importante no planejamento urbano, porém
com o aumento da populagdo e o crescente progresso que gera também uma expressiva circulacido de
pessoas nas vias publicas, o ser humano foi relegado a segundo plano ou mesmo esquecido. Com o aumento
do trafego de automoveis, os grandes centros urbanos vém passando por modifica¢des, ndo so reduzindo as
oportunidades dos pedestres, mas também deixando varias fung¢des culturais e sociais do espaco da cidade
de lado.

A funcdo social do espago da cidade como local de encontro foi reduzida e progressivamente
descartada, através da ideologia do modernismo para o uso da cidade, destacando apenas os edificios
individuais, resultando assim no fim do espago urbano e da vida da cidade, dando inicio a uma era de
edificios altamente isolados. Contudo e junto dessa ideologia, os grandes trafegos de automoveis espremem
o restante de vida urbana nos espagos publicos urbanos. Segundo Barbosa (2006, p. 142) “o contetdo da
apropriacdao ¢ o uso do espago tem um sentido corporeo, fazendo dos lugares mundos preenchidos por
locugdes, gestos, convivéncias e cumplicidade que realizam identidades concretas”.

Por volta do ano de 1960, os modernistas rejeitavam a cidade e seus espagos pensados nos
pedestres, e assim acabavam focando apenas na construgdo individual. Nas décadas mais recentes, muitas
areas urbanas pelo mundo foram renovadas, aumentando os interesses na constru¢ao de areas de uso misto,
favorecendo a convivéncia e interagdo entre as pessoas. O progresso e melhorias foram vistos
principalmente nas areas economicas das cidades ao adotarem ideologia do modernismo para alguns pontos
das novas areas urbanas (GEHL, 2014).

A maior parte da populacdo nessa época deixava de ser rural para se tornar urbana, estando grande
parte instalada nos grandes centros urbanos, fazendo com que essas cidades passassem a crescer
rapidamente nos anos seguintes. Mudancas foram cruciais em relagdo ao planejamento e suas prioridades,
destacando um foco maior sobre as necessidades das pessoas, para que assim as vias de maior trafego de
automoveis diminuem os seus fluxos. Para Santos (1994), o cotidiano dos lugares ¢ a expressao do
acontecer, ¢ o tempo do espaco banal, por isto “por meio do lugar e do cotidiano, o tempo e o espago, que
cont€m a variedade das coisas e das agdes, também incluem a multiplicidade infinita de perspectivas”
(SANTOS, 1994, p. 21)
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Segundo Gehl (2014) as cidades devem investir em quatro objetivos para reforgar as areas de
pedestres, como uma politica urbana e assim desenvolver uma cidade com maior vitalidade, mais seguras,
mais saudaveis e sustentaveis, resgatando assim a fungdo social dos espagos publicos urbanos como espagos
de encontros. Esses objetivos sdo como um reforco, para que os moradores consigam garantir, que outras
pessoas ou eles mesmos, se sintam convidados a participar do fluxo de suas cidades através de suas
atividades cotidianas. As cidades acabam contendo mais vida, quando o maior nlimero de pessoas estiver
caminhando, pedalando ou permanecendo em seus centros urbanos. A maioria das cidades que sdo
avaliadas como seguras, sdo cidades que possuem o maior nimero de pedestres nas ruas.

Para se tornarem sustentaveis, as cidades precisam estar fortalecidas através da mobilidade verde,
ou seja, se deslocando a pé, de transporte publico, ou até mesmo de bicicleta. Esses aspectos ajudam ao
mesmo tempo a economia por reduzir as emissoes de gases e ruido, quanto ao meio ambiente. Uma cidade
aparentemente mais sustentavel torna-se uma cidade aparentemente mais segura, pois as atividades
exercidas pelo transporte publico fazem com que os seus usuarios, vao até os pontos a pé e apostem em
solugdes mais saudaveis, pois se sentem mais seguros e confortaveis. Uma fala de Jan Gehl que sustenta
estd analise € "um bom espago publico € um bom sistema publico de transporte Sao simplesmente dois
lados de uma mesma moeda. ” (GEHL, 2014).

Ter uma cidade saudavel e sustentavel € como ter um convite para caminhar ou pedalar a fim de
conhecer os seus centros urbanos e que para a saude publica seria um aspecto inegociavel das politicas
sociais, tornando assim a qualidade de vida urbana e seu planejamento urbano melhorado para os seus
usuarios. Nesse sentido, o planejamento Urbano influencia diretamente no comportamento humano, nas
formas de funcionamento e pode-se observar isso durante toda a historia de criagdo das cidades. No inicio
do século 20 a ligagdo entre pessoa e o comportamento da cidade, atingiu o ponto mais critico, pois ela
deixou de ser segura em muitos locais com grande circulacdo de pedestres e com isso houve um crescente
numero de trafego de automoveis e quanto maior esse nimero, menos a cidade pode se tornar convidativa.

Um terremoto na cidade de Sao Francisco ocasionou um estrago em uma das maiores artérias de
trafego da cidade, com um intenso numero de automoéveis circulando, com esse acontecimento ficou
provado que as pessoas conseguiam reestruturar seus caminhos, através de rotas inovadoras pela cidade.
No lugar dessa extensa via foi criado um espago de encontro de pessoas com arvores, amplas calgadas e se
tornando assim um lugar onde as mesmas realmente se encontrariam, dando assim um exemplo de cidade
sustentavel.

Para tornar-se uma cidade melhor e com boas moradias, as cidades veem se adaptando com novos
investimentos em planejamentos e apostando em melhorias que possam estimular a populacdo na busca
pela qualidade de vida, com criagdes de novas ciclovias e parques. Tornando a cidade mais saudavel e
preservando o meio ambiente.

Com o crescimento dos espagos publicos, a vida nos grandes centros urbanos tem aumentado nas
ultimas décadas. As cidades melhoraram sistematicamente as condi¢des para o espago urbano, ajudando a
circulacdo de pedestres que registraram a transformacgfo através de melhorias da vida urbana. Portanto,
melhorar o espago urbano ¢ melhorar a vida na cidade e a qualidade de vida.

Comegar a mudanca por coisas simples, como melhoria nos bancos das cidades, pode mudar os
padrdes de uso de forma significativa e mostrando que bastava apenas esse investimento para que o nimero
de pessoas voltasse a utilizar esse espaco "o fato de as pessoas serem atraidas para caminhar e permanecer
no espaco da cidade € muito mais uma questdo de se trabalhar cuidadosamente com a dimensao humana e
langar um convite tentador”. (CIDADES PARA PESSOAS, 2014, p. 29).

Nesse sentido, € importante analisar o nivel de satisfacdo das mulheres que residem na Orla da
cidade de Aracruz.

2.3 Género
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A importancia de se fazer um breve apanhado literario sobre o Género se deve ao fato de que o
objetivo dessa pesquisa esta focado justamente nessa questdo, mais precisamente a questdo da seguranca
das mulheres: “Investigar o nivel de satisfacdo dos espacos publicos urbanos na cidade de Aracruz para as
mulheres nos quesitos de seguranca e acessibilidade”.

As questdes de género, ligadas a identificacdo por sexo masculino e feminino, tém ocupado um
espaco consideravel nas discussdes politicas e sociais. Muitos tentam delimitar os papeis e dividir de forma
drastica os géneros, colocando cada um em seu espaco imaginario e impondo limita¢des que j& fazem parte
de uma segregacao histdrica, mas com a tendéncia de ser eliminadas com a evolucdo social.

O surgimento do conceito de género na area académica se deu durante o movimento feminista
que lutava pela igualdade dos direitos sociais, politicos e civis das mulheres. O feminismo como movimento
social organizado se inicia no século XIX no ocidente. Segundo Guacira Lopes Louro, “na virada do século,
as manifestagoes contra a discriminagdo feminina adquiriram uma visibilidade e uma expressividade maior
no chamado sufragismo, ou seja, no movimento voltado para estender o direito ao voto as mulheres” (1997,

p. 14).

Assim, o termo género comegou a ser utilizado para se diferenciar do “determinismo biologico,
implicito quando se utiliza termos como sexo ou diferencas sexuais” (SCOTT, 1990, p.5). Ou seja, o
conceito de gé€nero esta relacionado com a construcdo cultural da mulher ¢ do homem. Na verdade, ao
estudar Género tentamos desconstruir essa constru¢ao cultural para entender os significados que sdao
atribuidos as diferencas entre homens e mulheres.

Leoni Rosane Ritter (2012) relata que no decorrer da historia os papéis sociais para homens e
mulheres foram divididos em privado e publico. Sendo que o privado ligado a mulher inclui sensibilidade,
emocao, ser dona de casa. E o publico associado ao homem, por se referir as questdes e decisdes mais
racionais. Existe uma divisdo, entre homens e mulheres, que insistem em prevalecer em varios momentos
historicos € na maioria das vezes a mulher é considerada a mais fragil, a “dependente” do homem. Nos
paises com cultura machista, como se constata na maioria dos paises arabes, as mulheres sdo deixadas em
segundo plano, como raca inferior, dependente, sem vontade propria.

Débora Thomé Sayao (2003, p. 77) diz que € importante tomar os devidos cuidados para que a
categoria género ndo seja utilizada de forma funcionalista, quando vem para solucionar “problemas” os
quais s6 podem ser tratados por especialistas (psicologos/psicologas e psiquiatras). Nesse sentido Guacira
Louro (1997, p.77), esclarece que gé€nero se refere “ao modo como as diferencas sexuais sdo compreendidas
numa dada sociedade, num determinado grupo, em determinado contexto”.

A respeito do assunto Boff (2011, p.63) relata: “A busca da igualdade social pelas mulheres vem
de ha muito e esta presente em todos os niveis sociais. Partes da reagdo de mulheres que ndo aceitam a
situacdo de inferioridade a que foram condenadas desde o inicio dos tempos”. Mesmo sem perceber as
manifestacdes das diferengas entre géneros ocorrem em todos 0s espagos sociais, inclui-se nesse contexto
o caso em estudo, a acessibilidade e seguranca das mulheres na Cidade de Aracruz.

3-METODOLOGIA DO TRABALHO

Compreende-se “metodologia” como um conjunto de recursos, procedimentos ¢ enfoques que
auxiliam na apropriagdo do objeto de investigacdo, bem como no caminho de estruturagdo da pesquisa,
onde podemos eleger os métodos e técnicas que objetivam uma melhor sistematizagdo. Conforme Vergara
(2000, p.12) “método é um caminho, uma forma, uma légica de pensamento”. A metodologia incide de um
conjunto de métodos que sdo empregados para o aprimoramento e transformagdo das informacdes,
buscando gerar conhecimento.

O método cientifico supde que para estudarmos um fendmeno cientificamente, este devera ser
medido, tornando-o perceptivel e classificavel, mesmo que o cientista social possa trabalhar com conceitos
teoricamente abstratos, como aprendizagem, motivagdo e qualidade de vida, dentre muitos outros. O
método cientifico pode ser considerado algo como telescopio; diferentes lentes, aberturas e distancias
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produzirdo formas diversas de ver a natureza. O uso de apenas uma vista ndo oferecerd uma representagao
adequada do espaco total que desejamos compreender.

Ao escolher a abordagem qualitativa para esta pesquisa, optou-se pela entrevista, gerando apenas
dados subjetivos, para permitir as mulheres que participaram uma maior liberdade para relatarem as suas
experiéncias ao transitar pela cidade de Aracruz.

Portanto, a pesquisa cientifica, torna-se um “procedimento racional e sistematico”, cujo objetivo
¢ proporcionar respostas aos problemas propostos. Como a pesquisa ¢ uma atividade cientifica que objetiva
a busca da verdade para responder a pergunta do problema, toda pesquisa apresenta-se na principal
inquietude de motivagdo desta construcdo cientifica: A cidade de Aracruz é segura ou nio para as
mulheres?

4 — DISCUSSAO E ANALISE DOS DADOS

Sabe-se que as pessoas t€m aspiragdes para si e para aqueles com quem se relacionam, ¢ o
municipio também esta inserido nesse contexto, pois as pessoas formam um municipio que € constituido
de pessoas legalmente organizadas. Por esta razdo é que o processo que envolve a seguranca dos cidadaos
deve, necessariamente, comecar pelos municipios, pois € ali que tudo comega, inclusive, os procedimentos
de financiamento do Estado através dos tributos que devem ser revertidos em prol do bem-estar da
populagdo. Os municipios t€m seu nicleo urbano, uma organizagdo de pessoas que convivem com outras
pessoas por meio de mecanismos para buscar uma boa qualidade de vida.

Ao saber que as cidades t€ém por obrigag@o serem convidativas e seguras para as pessoas € analisar
o questionario aplicado na Orla da cidade de Aracruz, pode-se observar que a Orla ndo foi criada para ser
convidativa e nem para ser ocupada por seus moradores, quicad por mulheres. Foram questionadas 126
pessoas, mais especificadamente 126 mulheres, que deram sua opinido enquanto moradoras, sobre questdes
de seguranca na Orla.

A primeira pergunta relacionada a seguranca foi:

- Como vocé avalia a cidade de Aracruz, quanto a seguranca? Os critérios de avaliacdo que foram utilizados
pelas as mulheres foram em quatro etapas: muito bom, bom, regular e ruim.

Grafico 1- Seguranca

@ Muito Bom
@® Bom

Regular
*

Fonte: Acervo Pessoal

Dessas 126 mulheres, apenas 9.5% avaliaram a seguranga sendo ruim, 37.3% avaliaram como
sendo boa e 50.8% avaliaram como sendo regular.

- Qual seu principal meio de transporte?

Grafico 2- Principal meio de transporte
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Fonte: Acervo Pessoal

Apo6s analise dos resultados se constata que o principal meio de transporte das pesquisadas
(53,2%) ¢ o carro. O Transporte publico, 6nibus ficou em segundo lugar (15,1%).

-Dos percursos que vocé faz diariamente, como vocé valia o nivel de seguranca?

Grafico 3- Percurso

I Muito bom [l Bom B Regular [l Ruim

Casa para o Trabalho Casa para a Escola Casa para a Igreja Casa para seu principal Casa para o Centro de
local de lazer Aracruz

Fonte: Acervo Pessoal

A maioria das entrevistadas considera que o percurso ¢ bom. Uma grande parcela considera
regular.

Grafico 4- Quantas vezes por dia sai de casa

@ No minimo uma
@ No minimo duas
@ Duas atrés

A @ Mais de quatro

Fonte: Acervo Pessoal

A maioria das investigadas (56,3%) saem de casa apenas uma vez por dia. O que pode gerar uma
sensacdo de seguranga.

No grafico abaixo (Grafico 5) podemos observar que os itens mais importantes que elas julgam
ser a garantia de um local seguro é:
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Grafico 5- Garantia de um local seguro

Boa lluminacéo 114 (90.5%)
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Mobiliario Publico em_bgas 17 (13.5%)

condicdes
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Transporte Publico de qualidade 49 (38.9%)
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Fonte: Acervo Pessoal

As alternativas mais escolhidas foram ter um bom policiamento no local (92,1%) e ter uma boa
iluminacao (90,5%).

Percebe-se que ndo foram levantadas em conta algumas questdes como ter um bom mobiliario
publico, fator que aumentaria a quantidade de pessoas permanecendo no local e com isto, aumentaria
também a seguranga.

A arquitetura pode estar ligada diretamente a seguranca de um espaco publico. Quando se tem
uma arquitetura em bom estado de conservagdo, ela passa a sensagdo de seguranga, quando agrega-se,
porém, uma boa arquitetura, com uma boa iluminag¢ao, um bom espago publico, etc, percebe-se um bom
lugar com seguranga.

- Vocé acredita que a arquitetura pode estar ligada a sensa¢do de seguranca?

Grafico 6- arquitetura e sensacdo de seguranga.

® Sim
@ Néo

Fonte: Acervo Pessoal

Nessa questdo a maioria das mulheres pesquisadas (96,8%) concordam que a arquitetura pode
estar ligada a seguranca.

Na analise dos resultados foi constatado que das 126 mulheres, apenas 9.5% avaliaram a
seguranga sendo ruim, 37.3% avaliaram como sendo boa e 50.8% avaliaram como sendo regular.

Os resultados desta primeira pergunta podem estar relacionados diretamente aos resultados
(Grafico 2), em que as mulheres respondem que o principal meio de transporte delas ¢ de carro, ja que
foram 53.2% que responderam.

Portanto, o segundo grafico sobre o principal meio de transporte e os resultados obtidos através
dela, também podem estar interligados diretamente nos resultados dessa pergunta: Dos percursos que vocé
faz diariamente, como vocé valia o nivel de seguranga? (Grafico 3). Pois a grande maioria respondeu que
o percurso ¢ bom. Mas sera que é considerado bom pelo fato de se deslocarem de forma mais segura, ja que
elas andam mais de carro do que a pé (Grafico 3).

O que também podem estar relacionados a pergunta de quantas vezes por dia vocé sai de casa?
(Grafico 4). Ja que a grande maioria respondeu que no minimo uma vez por dia esta saindo de casa.

Grandes partes das mulheres acreditam que as questdes de seguranga (Grafico 4), esta interligada
diretamente ao policiamento frequente e com Jan Gehl podemos observar que uma modifica¢do no uso de
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um mobilidrio urbano e trazendo diferentes usos para um espaco, podemos assim tornar um local mais
seguro para todas as pessoas.

Na questdo 5, as alternativas mais escolhidas foram ter um bom policiamento no local e ter uma
boa iluminagao. Nao foi levando em conta que um bom mobiliario publico, aumentaria a quantidade de
pessoas por aquele local e com isto, aumentaria também a seguranga.

Nas questdes abertas as pesquisadas enumeraram varias situagdes em que se sentiram vulneraveis,
e citando problemas identificados, o que ficou claro a caréncia de alternativas que possam fazer da cidade
de Aracruz um lugar mais seguro.

5 - CONCLUSAO

Ao concluir esse trabalho de pesquisa, que teve como objetivo principal investigar a seguranga e
a acessibilidade dos espacos publicos urbanos na cidade de Aracruz para as mulheres chega-se a conclusao
que existem muitos problemas que podem ser solucionados, no alcance da garantia de um espago mais
saudavel e seguro as mulheres.

Apesar de muitas responderem que se sentem seguras, no questionario, foi possivel constatar que
essa seguranca esta diretamente ligada ao fato de quase todas usarem meios de transporte para percorrerem
os espagos de seu cotidiano, como carro, 6nibus que transmitem uma sensacao de seguranga, mesmo com
o medo do ir e vir.

O problema identificado est4d na falta principalmente de um projeto urbanistico e também de
arquitetura residencial e paisagistica. Esse problema apontado pela maioria das entrevistas, assim que
solucionado pode melhorar significativamente a circulacdo de pessoas e garantir através de seguranca em
prédios, casas e uma infraestrutura compativel que aumente o nimero de pessoas circulando no ambiente,
tornando um local mais seguro.

Sdo problemas de infraestrutura que podem ser resolvidos com um bom projeto, voltado a realidade
do local, depende da vontade publica em consonancia com as necessidades da comunidade local.
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